MOTOCICLISMO

NO TODO ES DISENC

HACE 25 ANOS APRILIA SE ENCONTRABA EN UN MOMENTO DULCE CON SUS MOTOS
DE CARRERAS GANANDO TITULOS MUNDIALES Y SUS SCOOTER VENDIENDOSE
COMO CHURROS. PARA IVAND BEGGIO, SU PROPIETARIO, HABIA LLEGADO EL
MOMENTO DE CREAR UNA MOTO QUE SE RECORDARA PARA SIEMPRE.

PREPARACIONES .

FEXTO: KLAUS NENNEWITZ




vano Beggio, el "patrén” de Apri-
lajoven y prometedora empresa
italiana de motocicletas del Véneto,
hizo grandes apuestas a finales de los
anos ochenta, Sus dudosos asesores
financieros le habian aconsejado
“diversificar”, e invertir sus gigantescos be-
neficios en empresas ajenas a la industria
de la moto, como de muebles, gafas de sol
o empresas de ropa. Gracias a sus inge-
niosos scooter, que llegaron al floreciente
mercado italiano con un disefo frescoy
con nuevos conceptos, Beggio fue capaz de
sacar su cabeza de la soga justo a tiempo.
En ese momento se movia en niveles VIP y
se reunia con gente importante, incluyendo
el arquitecto estrella Philippe Starck, que
acababa de terminar la renovacion de los
salones privados del Presidente francés
Frangois Mitterand en el Palacio del Eliseo.
Para Beggio, esta era una gran oportunidad
para crear algo para la eternidad, un icono
del diseno como el Fiat 500 o la Vespa,
“Conoci a Starck en una exposicion de
muebles -eseribe en su biografia-. Era muy
simpitico, brillaba con energia y me con
tagio con su pasion por las motos. Cuando
era adolescente, como yo, trabajaba en todo
tipo de motos y cuando lo conoci, tenfa una
Bultaco, una vieja Triumph y una Harley en
su garaje. Me hizo entender que le hubiera
encantado trabajar con Aprilia para dise-
far una nueva moto que llamo “espiritual®,
En pocas semanas habiamos acordado que
la Motd (el nombre fue elegido por el propio

Starck) seria tan fascinante como una Har-
ley-Davidson y tan intemporal en diseno
como una Apri carabeo. Después de un
mes me presento los primeros bocetos”,

DOS MUNDOS ENFRENTADOS

Los primeros borradores mostraron algo
sin precedentes: la moto compacta tenia
un depdsito de gasolina en forma de huevo
y formas redondas. Cualquier objecién del
departamento de desarrollo sobre su via-
bilidad fue barrida de la mesa por Beggio,
Starck tenfa via libre.

Alberto Cappella era en ese momento un
joven disenador de Aprilia, y se asegurd de
que los disenos de Starck fueran realmente
implementados a escala 1:1.

El primer prototipo de diseno todavia
llevaba el motor monocilindrico de 350
cc de la Suzuki DR 350 porgue debia ser
una mdquina sencilla y compacta, para
ciudad y para clientes sin experiencia que
se sintieran atraidos por el extraordinario
diseno. Sin embargo, debido a la caida del
Yen, el precio del motor se dispard, y se
encontrd un sustituto en el pf(l\l,‘L’d(]l aus-
triaco Rotax, que ya equipaba a la Pegaso
con uno de los motores monaocilindricos
mds potentes de la categoria. El problema
era que este motor era mucho mds grande,
Starck no estaba dispuesto a hacer conce-
siones en el paguete original: "El arquitecto
francés obviamente no estaba acostumbra-
do a encontrar compromisos ni a coordi-
narse con un departamento de desarrollo
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Los primeros prototipos del disef
ron las lineas definitivas que de.
ron poco, como puede apreciarsi
fotos que muestran el primero y @
en el que la carroceria se ha aligais
poco en su parte posterior.

El disefio definitivo
tuvo que seguirse a
rajatabla, pero alrede-
dor de la Aprilia Moto
6.5 se crearon mul-
titud de accesorios.
Alberto Cappellay su
equipo se encargaraon
de transformar el
papel en metal.




en reuniones, como era habitual en el
trabajo diario de desarrollo de una moto.
Starck consideraba cada cambio propuesto
como una blasfemia”, escribe Beggio.

Starck visitaba a menudo el departa
mento de diseno en Noale y, junto con
su colega Thierry Gauguin, obtuvo una
vision general del progreso del desarrollo.
Cappella informa de visitas amistosas y
sociables, durante las cuales observo el
prototipo durante horas desde perspecti-
vas muy diferentes, siempre acompanadas
de deliciosos dulces y vino prosecco que
trafa para los modelistas.

La Moto era compleja y el departamen-
to de desarrollo tuvo que idear nuev:
técnicas para crear las formas especiales.
También herramientas especiales de es
tampacion para formar los tubos curvos
elipticos que formaban el bastidor, y el
enorme sistema de escape, que parecia
un trineo v se encontraba situado bajo
¢l motor. También tenia un radiador de
agua convexo y un depdésito de gasolina
en forma de huevo, un asiento envolven
te con poca comodidad y careci
por completo de tapas en la carroceria
Todo era de un mondétono color gris, que

casi

llevd a los técnicos a la desesperacion
en su blisqueda de manguitos de goma v
latiguillos de freno resistentes a los rayos
UV. Los mecdinicos del departamento
de desarrollo necesitaban una destreza
excepcional para montar los primeros
prototipos que eran extremadamente
compactos

Con una gran habilidad diplomadtica,
Cappella logro unir el disefio original con
pequenos e invisibles compromisos, y lo
grar que la conduccion de la “Starck”, como
se la llamo internamente, se encontrase
en un nivel aceptable. El proceso normal
de desarrollo de unos 2 anos se acorto en 6
meses para presentar la moto en el Motor
Show de Bolonia a finales de 1994

Claudio Pellizzon tuvo que probar
cada evolucion del desarrollo de la
fotd 6.5, aunque muchas de sus
observaciones cayeron en saco

roto para no cambiar el disefio

“Starck también se comprometio de
manera excepcional en la presentacion
de la moto en el Salon de Bolonia -explica
Beggio mas adelante- al presentarla reve
lindola poco a poco debajo de una serie
de telas concéntricas. También disené un

libro con personalidades famosas como Pe-

ter Gabriel, Lucio Dalla, Bigas Luna y otras
estrellas del especticulo, que posaron con
la Motd. En los primeros dias después de la
presentacion nos abrumaron las ordenes
de todo el mundo y nos convencimos de
que habiamos creado un icono de disefio
atemporal. Pero después de que todos los
arquitectos, diseniadores, empresarios

y abogados pidieran la moto, el boom se
ralentizé para nuestra gran sorpresa, El
motociclista “normal” no pudo acostum
brarse a este diseno redondo y sofisticado
y prefirio la rugosa y musculosa Ducati
Monster de Miguel Galluzzi”.

La Moto fue el mayor fracaso de Aprilia,
después de unos 2 afios y de unas 6.200 mi
quinas producidas, la produccién se detu
vo. A lo largo de los anos, Beggio se consold
en el hecho de que la moto formaba parte
de la Exposicion de Motocicletas del Gug
genheim, y que era cada vez mas apreciada

como un icono del diseno. Mientras tanto,
un culto se ha desarrollado alrededor de
moto en ltalia

Después de la Moto 6.5 hubo otro pro-
vecto con Philippe Starck: el X Ray 1000
con el motor de dos cilindros de 1000 cc de
la Aprilia RSV 1000. Se realizo un estudio
de diseno y un prototipo funcional, pero en
este tltimo, las dificultades técnicas pro-
vocadas por un bastidor tubular minima
lista, un depésito de gasolina demasiado
pequeno y apenas espacio para el airbox
revelaron la inviabilidad del proyecto, que
se detuvo rapidamente cuando las ma
noticias del departamento de marketing
anunciaron su prevision de un bajo volu
men de ventas

15

La Moto 6.5 era el provecto favorito de
Beggio y tuvo otra gran aparicion el 16 de
marzo de 2018, cuando tras su fallecimien
to, ¢l atatd de Beggio el “Padrone”, fue
escoltado por una treintena de motos en su
tiltimo viaje a través de su ciudad natal de
Noale. Esto es lo que el visionario empresa-
rio habia deseado en su biografia publicada
poco antes de su muerte.,

REFORMAS INMEDIATAS

Las primeras 100 motos que salieron de la
cadena de montaje tenian un angulo de
direccion muy cerrado y, al igual que los
siguientes, tenian problemas de traccion
al acelerar y una cierta oscilacién a alta
velocidad. Para corregirlo en las series
posteriores se abrid ligeramente el angulo
de direccion y las barras de la horquilla se
bajaron 12 mm, lo que obligé a cambiarlas
por unas mds largas. En la primera serie
también habia problemas en la autonomia,
porque el deposito estaba demasiado abajo
y parte de él se encontraba por debajo del
carburador. Ademas, los primeros grifos de
gasolina estaban montados relativamente
altos. La solucion fue instalar una bomba
de gasolina de vacio y dos grifos de gaso
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MIOPINION Y MI GRITICA
DE LA NUEVA MODA Y EL

MARKETING NO CAYO
BIEN EN LA PRENSA

ban porque "iba por ahi con un pedazo de
chatarra tan feo”. Y algunos afios después,
de repente, habia un monton de motos de
turismo totalmente carenadas

La Motd 6.5 de Aprilia fue una moto
incomprendida porque no se ajustaba
a los canones impuestos, pero sobre
todo por sus carencias dinamicas.

De nuevo, era exactamente el mismo

tema que con las motos: queria disefar un
vehiculo absolutamente minimalista con

la inteligencia del coche Mini Moke. Los
coches minimos son el 2 CV, el Mehariy el
VW Kibelwagen. Me encantan estos coches
pequenos y usé la misma técnica minimalis-
ta en el proyecto de Volteis. Hace poco pedi
un coche eléctrico a la empresa americana
Bollinger. que pronto estara en el merca-
do. Un vehiculo eléctrico todoterreno con
una carroceria de aluminio, en el que se ha
implementado este principio inteligente de
lo minimo.

No, disefié este proyecto cuando mis
metodos de trabajo, mi filosofia, mi vision
general del mundo, mi posicidn politica y mi
actitud sexual ya estaban consolidadas. No
he aprendido nada nuevo, excepto gue no
puedes trabajar con las motos y la industria
de las motocicletas.

Si, tengo algunas, por supuesto la Aprilia
Moto, luego varias motos, unos quads, una
Kawasaki, que ha sido modificada especial-
mente para mi por la compaiiia Boxer de-
Thierry Henriette. En mi casa en la montaia
uso quads muy a menudo porgue son muy
practicos y he comprado un nueva Honda
Monkey que estoy modificando

na

Creo gue las Husqvarna Smartpilen y Vitpi-
len son muy acertadas, son simples y tienen
un gran disefio, pero tal vez demasiado
innavador como la Motd 6.5 en su tiempo

25 ANOS DE APRILIA MOTO 6.5

lina interconectados. Los neumdticos
Dunlop originales tenian un compuesto
de goma muy blando, casi de competi-
cidn, con muy buen agarre, pero muy
poco kilometraje. Los propietarios se
sorprendian del aumento de la duracion
cuando cambiaban al material de la
competencia.

El principal probador de Aprilia,
Claudio “Caio" Pellizzon, nacido en
1953, era despiadadamente directo en
sus juicios en el desarrollo de la moto,
Sus quejas en dialecto veneciano sobre
su comportamiento y las deficiencias de
su disefio se podfan oir en la entrada de
la fdbrica. Hoy dice sobre el proyecto:
“Beggio queria exactamente la moto
disenada por Philippe Starck, pero con
esas especificaciones de diseio era
imposible lograr una conduccién equili-
brada con ese pesado sistema de escape,

[VANO BEGGIO QUERIA
EXACTAMENTE LAMOTO
DISENADA POR STARCK

o la posicion del motor, pero Starck no
estaba dispuesto a comprometerse a
cambiar nada. Probamos un sistema de
escape tradicional con los silenciadores
elevados en la parte trasera. De esta ma-
nera el desplazamiento del peso amorti-
guaba las oscilaciones a las velocidades
mis altas, y debido a la distribucion del
peso al acelerar aumentaba la carga so-
bre la rueda trasera. Después del inicio
de la produccién abrimos en secreto el
angulo de direccion aproximadamente
1 grado, lo que, en combinacion con
unos neumdticos blandos Dunlop, nos
permitia lograr un compromiso bastan-
te bueno”. M
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