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Philippe Starck se lache
pour Moto Heroes. Chez
lui beaucoup de choses
passent par le regard,
vous en doutiez ?
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DEPUIS LES ANINEES 80, PHILIPPE STARCK A REVISITE NOS VIES A TRAVERS SES OBJETS
USUELS ET SES ARCHITECTURES CONCEPTUELLES. MINIMALISTE ET ENGAGE, IL A MIS
SON TALENT AU SERVICE DE NOTRE ENVIRONNEMENT. MOTARD AVANT TOUT, IL A
AUSS| CEUVRE DANS LE DOMAINE. UNE RENCONTRE S'IMPOSAIT. .

Propos recueillis par Philippe Canville / Photos Gotz Goppert

hilippe Starck est un créateur et un
architecte d'intérieur essentialiste,
en quéte de pureté et de simplicité.
Il est engagé dans une recherche
perpétuelle de la chose juste

et utile pour retrouver l'usage
naturel des objets sur lesquels il

se penche. Un presse-citron, une

box révolutionnaire, des chaises
de bar en aluminium coulé... les moindres choses
de notre vie le captivent et il prone un “design
démocratique” en opposition avec la démarche
élitiste de beaucoup dautres artistes du secteur. 1
en vaainsi de ses travaux livrés sur la moto, son
autre grande préoccupation dans la vie. Entre
une Aprilia 6.5 devenue collector et quelques
beaux projets malheureusement mis de c6té,
Starck a appliqué a ses motos la méme démarche
que celle engagée pour les objets du quotidien.

Et apparemment ses idées font école dans le
domaine. Il nous regoit a Paris dans les locaux de
son agence ot régne fambiance dun paddock
avant le départ de la course (en beaucoup plus
propre et joli a regarder rassurez-vous). Ca tombe
bien, on voulait justement parler de ¢a. ..

MH: A quel moment et de quelle maniére la
moto est-elle entrée dans votre vie?
Philippe Starck: La moto est entrée

structurellement dans ma vie en méme temps
qu'y sont entrés lennui, I'incompréhension de
la société et la fuite de [école. Jai eu comme
évidence la moto comme moyen dévasion

a lennui mais surtout face a la société. Done
jai tout eu. Trés peu de vélos bizarrement

par rapport a maintenant. l'achat de mon
premier Solex a été un trés grand moment.

Le magasin était au pont de Neuilly, le Solex
valait 340 francs a peu pres. Treés vite il a évolué
en machine de tout terrain, car rapidement
celte pratique est entrée dans ma vie pour les
mémes raisons de refus du systéme. Je ne me
voyais pas rester sur les routes, il me fallait
autre chose. Comme un Solex nest pas destiné
a faire du 'T'T, je suis passé a la mobylette Bleue.
Immédiatement recouverte des accessoires de
[époque, selle tigre & franges, les couvre-cibles
scoubidou, les pare-chocs chromés. Caa été
une révélation. Cétait un vrai véhicule, alors
que le Solex nétait pas réellement une bonne
machine, il faut le reconnaitre. Ensuite je suis
passé a la Mob' orange et aux motos italiennes,
MYV, Ttaljet, Derbi
en permanence dans ma cave, je changeais

. Jen avais trois ou quatre

les moteurs ou je décalaminais sans vraiment
b tre. Je
vivais dans le trichlo, je me demande comment

savoir ce que je . Cétait un dé

je mai pas explosé... Dans des caves pas aérées,

en plein été. Un vrai miracle. Ensuite je me suis
lancé dans les scooters anciens et & un dge plus
sérieux; je suis passé a la moto de ‘Trial. Mes
motos de tous les jours étaient une Bultaco
Shur]m T et une Bultaco Matador “6 jours”, puis
en sont venues dautres... Ossa, Montesa. Je

ne les compte plus. Actuellement je dois avoir
environ trente-cing motos réparties dans les
différents endroits ot je vis. Il y a de tout. Des
prototypes de quad de trial, un triporteur BMW,
des roadsters, des trails. En fait, et en théorie,

je ne me s¢pare pas de mes motos. Done
jaccumule. Dans un hangar, jai encore des
motos de mes 18 ou 19 ans... Pour moi acheter
une moto est un acte trés fort. Je ne consomme
pas les unes aprés les autres mes motos avant
de les revendre. Revendre mest impossible. La
moto fait partie de moi-méme. Il n'y a pas de
séparation entre mes motos et moi comme il n'y
a pas de séparation avec la vie & moto. Pour la
bonne raison que philosophiquement, la moto
cest lintelligence et la voiture cest la bétise. Une
voiture cest auto stable mais ¢a ne transporte
quelle-méme et occupe beaucoup despace. La
moto cest le minimum, cest le prolongement
du corps avec rien autour et, surtout pour
quelquun comme moi qui cherche toujours

les motos les plus simples, cest objet essentiel
pour se déplacer. Je suis un minimaliste et si jai
pu avoir quelques motos un peu “graissées’, un
peu trop équipées, elles sont allées directement
chez le préparateur afin de supprimer l'inutile.
Je me souviens a ce propos quun jour a l'usine
Aprilia, jai décidé de rentrer a Paris a moto.
Aprilia mavait alors prété une Pégaso, un gros
trail plein de plastique. Pendant que je finissais
ma séance de travail sur place, jai demandé
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| OSSIER DESIGN

PHILIPPE STARCK

DES ANINEES MOB AUX APRILA & VOXAN DESSINEES DE SA
MAIN,, PHILIPPE STARCK NE S'EST JAMAIS ELOIGNE DES MOTOS.

eeos aux gars du service course de menlever
tout ce qui encombrait. Deux heures plus tard,
javais une moto complétement dépouillée,
allégée au possible. La moto ne doit étre que le
minimum. De plus jai une sévére détestation de
l'automobile. Pour des raisons professionnelles,
je voyage beaucoup, dans des conditions de
confort, avec voiture de maitre

a laéroport, mais je morganise
toujours pour récupérer une
moto sur place, parfois méme a
l'aéroport. Une des miennes si
cest dans un pays ot je me rends
réguliérement ou une machine de
prét. Je largue les bagages dans le
coffre de la voiture et je continue,
a moto, quel que soit le temps.

La moto cest ma liberté. Je ne
peux pas perdre mon temps, un
temps qui est précieux. Cest une
fusée pour aller d'un point a un
autre. Pour exemple, lavion que
jlai choisi pour mes déplacements
fréquents a une porte cargo afin
de pouvoir charger une moto
dans la soute. En réalité, je ne lai
jamais fait mais la simple idée que
cet avion soit équipé pour cela
ma particulierement séduite.
Quelle moto vous a le plus marqué?

Je ne suis pas un fétichiste. Je ne fais pas partie
de ceux qui aiment la moto parce quelle

est belle, parce quelle a quelque chose de
particulier, un moteur incroyable, parce quéelle
est ancienne ou rare. Je suis un utilisateur.

Mon meilleur souvenir de moto va a celle qui
fonctionnera le mieux, sera la plus polyvalente,
sera homogene. Je garde un souvenir trés fort de
mes Matador mais celle qui mapparait comme
parfaite, cest la Honda 250 XL. Jaime beaucoup
les moyennes cylindrées, puisque je recherche
toujours le rapport poids-puissance le plus juste.
Mais aujourd hui, une moyenne cylindrée cest
600 voire 800 cm’. Une moto, cest un poids qui
doit rester raisonnable. ['ai une regle simple, si
je ne peux pas soulever ma moto cest que ce
nest plus une moto cest devenu une voiture
Donc 110/115 kilos maximum. Cette regle mest
primordiale car jai roulé a 80 % de mon temps
hors des routes. Quand jétais photographe de
presse pour Champion avec Christian Lacombe,
il mavait surnommeé “Starck, 'homme qui
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tombe plus vite que son ombre”. 'avais aussi
des tics. J'ai longtemps habité Formentera et
javais pris 'habitude de faire Paris-Barcelone
en ligne droite. Donc je passais par des endroits
incroyables. Et le nombre de torrents et de
trous dans lesquels jai pu tomber mobligeait a
pouvoir relever ma moto seul. Je me souviens

Souvenir de ses tendres années ol il avait déja compris tout I'intérét de la chose
motocycliste. Une passion qui perdure encore...

d'une moto spéciale pour le sable que je métais
fait fabriquer. Le jour ot jai ouvert la caisse, je
suis alle directement rouler sur la plage, en plein
hiver. Je suis tombé dans des sables mouvants
etila fallu qua la force du poignet je sorte ma
moto de 1a. Dans ces cas-la, on apprécie de ne
pas avoir une moto qui pese 300 kilos.

Sauf erreur, vous n’avez officiellement
dessiné et signé qu’'une seule moto, I’Aprilia
6.5. Pourquoi ?

J'ai toujours été un outsider dans ce milieu de
la moto trées conservateur. Cest un milieu qui
naccepte pas facilement ceux qui nen font pas
partie. Je ne fais pas partie du microcosme de la
moto. Je travaille avec des petites compagnies;
les grands groupes ne font pas appel a des
designers extérieurs. Jai eu la chance de pouvoir
quand méme faire cette Aprilia. Ensuite, si vous
travaillez avec des compagnies européennes,
vous tombez dans les difficultés économiques.
Vous travaillez pendant deux ans sur une

moto et & 'arrivée on vous dit quon ne la

fait plus, parce que la concurrence, asiatique
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principalement, vient d’ajuster ses prix. Par
exemple, avec Voxan, javais a peine terminé

le prototype que la boite fermait. Pareil chez
Ducati, jai travaillé sur des modéles qui ont été
abandonnés plus ou moins vite. Cest difficile
voire impossible de conjuguer tous les aléas de
ce type de production, a fortiori lorsque lon

est un intervenant extérieur. Je suis
trés heureux davoir fait cette 6.5. Le
dommage cest quelle a les qualités
de la premiére ceuvre mais aussi ses
défauts. 11 y a plein de choses que

je saurais mieux faire aujourd hui.
Cest ma premiére moto et cest aussi
la premiére vraie moto dAprilia,
plutot spécialisé dans les scooters a
[époque. Ils avaient plus la culture
plastique moulé que métal formé

et donc la moto a un coté plastique
et pas assez dénudé. Reste que cest
une jolie petite moto, vendue plus
chere presque en occasion que neuve
alépoque, et qui a un fan-club en
Italie...

Pensez-vous avoir dessiné

sur cette moto le plus bel
échappement qui soit, le plus
conceptuel surtout?

Cétait une bonne idée davoir intégré
des éléments disparates dans une seule piéce
regroupant le radiateur, le sabot moteur et les
échappements. Cela faisait partie de la recherche
que javais menée.

Vous étes heureux d'avoir

dessiné cette moto?

Oui! Cétait un grand bonheur et un grand
honneur. Dailleurs je mai pas dit me faire payer
trés cher a lépoque tellement jétais content de
réaliser ce projet. Sans étre paranoiaque, jai
I'impression que certaines innovations de la
6.5, le projet XRay ou la Voxan ont été reprises
par ailleurs, ont inspiré un trait, une recherche.
Je nattendais pas autre chose que du plaisir
personnel sur ces travaux. J'ai eu le bonheur de
rouler sur ma bécane, de la croiser sur la route.
Quand par surprise les motards du fan-club
débarquent a Milan, tous habillés comme moi
avec le blouson Dainese, le casque... Cest
énorme! Et ca fait tres plaisir.

Pensez-vous que le design de certains
modéles Voxan a pu étre une des raisons des
échecs de la marque francaise?
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Les années ne
semblent avoir aucune
prise sur ce diable de
designer, insatiable et
toujours engagé dans
sa quéte de l'essentiel.

| v
|'CEIL EST LE CAPTEUR

UNIQUE DE FESPRIT
CREATIF, SIL SAIT VOIR
LESSENTIEL.
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APRES APRILIA, VOXAN ET KAWASAKI, STARCK
CONSTRUIRATIL LA PREMIERE MOTO A SON NOM 2

see Je ne sais pas. Aucune idée. On pourrait
polémiquer, tenter dexpliquer certaines
choses... Les premiers modéles étaient assez
mous, un peu gras, pas appétissants. Ensuite
Thierry Henriette a fait le trés beau Scrambler,
puis la VB 1. Vous avez siirement raison, sil

y avait eu un design plus intéressant peut-

étre que cela aurait mieux marché. Mais il est
difficile détre complétement affirmatif sur ce
point.

Avec Boxer Design et LSL vous avez construit
une moto personnelle trés dépouillée sur
base Kawasaki 800, I'idée

d’'une machine améliorée et
transformée par son propriétaire
vous séduit particulierement ?
Oui, mais a lopposé de ce que
beaucoup font. Je ne suis pas dans
les mythes, la surenchére ou le
style a tout prix. Ni Hells Angels,
ni Thierry Sabine ou quoi que ce
soit dautre que moi. Je suis un
utilisateur et donc dés qu'il y a un
truc qui ne me sert a rien je lenléeve
ou je le remplace par quelque chose
de plus léger et & mon godt. Jaime
beaucoup les scramblers et jen ai
fait quelques-uns sur base de Kawa
650 dont jétais trés content. La

800 est arrivée, je cherchais a faire
quelque chose d’un peu différent,
plus dirt track. Un style de moto
assez mythique pour moi. Je ne
voulais pas faire ¢a sur une base Harley parce
que je maime pas les Harley, trop lourdes et
trop compliquées. Pour cette moto, je voulais
travailler avec Thierry Henriette et léquipe de
Boxer Design. Et du coup ils en ont fait une
dizaine déja dans le méme style et je rencontre
réguliérement des copains qui les ont achetées
et en sont ravis. Guillaume Canet notamment.
Mais je tiens a laisser les choses a leur place

ce nlest pas une création, cest un montage trés
sympathique de piéces, une mise en couleur et
rien dautre. Je nai pas dessiné ou créé une moto
au méme titre que la 6.5 ou le projet Voxan.

La tendance néo rétro, dans la moto bien sir,
évoque quoi pour vous?

Clest un peu comme en politique. Ca

nexprime pas une envie de rétro mais ¢a
exprime plutot le rejet d'une proposition trop
stylistique, batmanienne, darkvadorienne. On
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a l'impression que les motos sont toutes les
motos de “I'Empire contre-attaque” ou celles
de bikers chevelus et barbus ou encore faites
pour traverser le Sahara, voire celles de tel ou
tel champion. Mais I'intérét de la moto cest
dexister pour elle-méme, détre vraie. Pendant
tres longtemps, elle a été épargnée par le
marketing a l'inverse de l'automobile, Prendre
une cible de consommateurs et dire: ceux-la,
on va leur vendre ¢a avec tout l'univers qui va
avec. Mais a présent cest totalement différent, la
moto a été rattrapée par les marchés, Comme

Jamais loin d'un crayon et d'un papier layout, il se plie volontiers a la photo souvenir.
Mais il a gardé le dessin...

pas mal de gens ne se reconnaissent pas dans
cet univers marché-produits, ils se tournent
vers des choses plus classiques. Une moto cest
un beau moteur, deux belles roues, une selle,
un réservoir et un guidon. Un concept qui
était en vigueur il y a 20 ou 30 ans, avant que le
marketing ne sen méle. Avoir une moto simple,
accessible, cest ce que veulent les gens. ..
Pensez-vous que les designers du domaine
moto devraient aller plus loin et vers quoi?
Clst un petit peu ce que je viens de dire. Les
gens qui travaillent sur les motos devraient se
rappeler ce quest un engin minimaliste. Pas

du marketing fait pour sadresser a des gens et
leur faire croire qu'ils sont autre chose. Qu'ils
arrétent de lire les études de marché et pensent
amour de la moto et utilisation plutét que
segmentation et parts de marché. Ils devraient
aussi se pencher sur la culture de la moto et se
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lacher un peu, chercher dautres voies.
Quelles sont les marques actuelles dont le
design vous séduit particuliérement ?
Jaurais bien du mal a répondre. Je vois
beaucoup defforts, chez tous. Je vois chez
certains constructeurs des tentatives pour
trouver des solutions. Mais je ne vois aucune
marque chez qui tous les paramétres sont
réunis pour réussir ce que je recherche. Ducati
cest de la moto de course, BMW cest de la
technologie  la limite de laberrance, avec des
Trails perchés a des hauteurs incroyables pour
faire du boulot-dodo, KTM... il
faut étre un personnage de film. ..
Chez tout le monde il y a toujours
un manque déquilibre, des tics de
style. Il y a beaucoup de choses
trés bien au milieu de tout ¢a
mais cela reste confus, a coté de la
plaque le plus souvent. Je ne vois
aucun constructeur qui a su dire:
une moto cest ¢a.
Avez-vous des projets de moto
dans un avenir plus ou moins
proche?
De moto, non. De véhicule
a deux roues, oui. Il est trop
tot pour en parler mais nous
sommes sur un projet... avec
Thierry Henriette et Boxer
Design.
Nous avions gardé une question
subsidiaire. Pouvez-vous
commenter ce couteau pliant Laguiole que
vous avez dessiné et que je vous montre
aujourd’hui?
Ah oui super. Un vrai en plus. Pas une de ces
horribles copies. Il est beau, poli par la poche
du jean. Il a vécu, cest bien. Cest une bonne
illustration de tout ce que nous venons de
dire. Le couteau cest un objet aussi usuel et
fondamental que possible. Un objet intemporel,
sourcé culturellement, culte et icone, mais
qui sest légérement graissé au fil du temps de
nanosignes qui lont mené vers lobsolescence.
Jai fait un travail de nettoyage, de
simplification. .. pour retrouver lessence méme
de ce produit. Ce couteau, a lorigine arabe, puis
espagnol avant de devenir frangais, avait perdu
de son ergonomie et de sa simplicité. J'ai effacé
tout ¢ca pour ne garder que lessentiel. Prenez-en
soin, cest un bel outil. MH
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Aprés avoir travaillé chacun
de leur cdte, Philippe Starck
et Thierry Henriette unissent
leurs efforts dans un projet
de deux-roues. Lequel ? Vous
le saurez bientot...

DEUX DESIGNERS RENOMMES TRAVAILLENT ENSEMBLE A
UNE MEME IDEE DE MOBILTE INTELUIGENTE. CA PROMET !
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