Wie Philippe Starck mit seiner
kompromisslosen 119-m-Yacht A ein neues
Kapitel Yachtdesigngeschichte schreibt.




gem in die Kopfe anderer Leute versetzen
konnen, um nachvollzichen zu koénnen,
wie der Designer Philippe Starck auf cin
Konzept wie A kommen konnte. Doch
mein Telefoninterview mit dem umtriebigen
Franzosen bringt nur wenig Aufklirung
Dabei wird aber zumindest so viel klar, dass
A fiir die konservative Welt der Bootshauer
in jeder Hinsicht ein star(c)kes Stiick darstellt.
Dabei entbehrt es nicht einer gewissen Ironie,
dass der russische Milliardir und erstmalige
Yachteigner Andrej Melnitschenko eigentlich
gar nichts besonders Ausgefallenes wollte, als
er vor ein paar Jahren Kontakt zu mehreren
Yachtdesignem aufnahm. Der Brite Martin
Francis war einer von ihnen. Sein' Entwurf
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fand zuniichst auch Anklang, doch dann trat
Melnitschenko mit dem Auftrag an ihn heran,
eine Machbarkeitsstudie fiir einen absolut ra-
dikalen und vollkommen neuartigen Entwurf
von Philippe Starck durchzufiihren.

Schenkt man dem franzdsischen Designer
Glauben, dann hatte er den Entwurf fiir 4
nach einer schlaflosen Nacht komplett vor
Augen, und die fertige Yacht entspricht im
Wesentlichen dem, was Starck damals durch
den Kopf gegangen war. Frappierend ist
ferner, wie ihnlich A dem US-amerikanischen
Zumwalt Zerstorer sieht, und auch die
bei Blohm + Voss in Kiel durchgefiihrie
Bauarbeiten der Megayacht waren €in min-
destens ebenso gut gehiitetes Geheimnis wie
bei der militirischen Doppelgingerin.

Die Privatheit ist vollkommen
gewahrt - die Balkone von
Eigner- und VIP-Kabine iiber dem
Briickendeck mit Rund pool sind
praktisch nicht einsehbar.
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Wenngleich in der breiten Offent-
lichkeit vor allem als Designer von
Gebrauchsgegenstinden des  All-
tags und Mobeln bekannt ist Starck
auch in Sachen Yachten kein unbe-
schriebenes Blatt, wie scin Entwurf
fur dic 65 m Feadship Wedge Too gezeigt hat.
.Bei A4 konnte ich mir wesentlich mehr vorneh-
men.” erdutert der Designer. Ich wollte etwas
schaffen, das in Einklang mit der Nawr und
dem Meer steht, und so etwas wie eine Welt
des Stils und der Eleganz fir sich sein wiirde.
Deshalb habe ich intensiv daran gearbeitet, eine
moglichst einfache, klare und unverfilschie
Formsprache jenseits iberbrachter Yachuraditi-
onen zu entwickeln, die ausschlierdlich Sanftheit
und Natiirlichkeit widerspicgeln soll.*

Das mag abgehoben klingen, tri
Kern der Sache, denn so dberraschend gut die

aber den

Starck: ,,Ich wollte etwas schaffen,
das in Einklang mit der Natur und

und dem Meer steht."

strengen und zugleich einfachen Enmwiirfe der
Architekten der Frithen Moderne aus der Ferne
betrachtet mit ihrer Umgebung harmonicren. so
perfekt und unauffillig figt A4 sich in ihr Umfeld.

Der stolze Designer ist mit dem Ergebnis
wic er selbst sagt schr gitickiich®.  Als ich die
fertige Yacht erstmals in Stdfrankreich sah)
50 ck weiter, . wurde mir bewusst, dass es
funktoni. . Vor mir lag eine Yacht, die eins mit
der Natur ist. Die anderen Megayachten rund
herum wirkten so, als wiren sic der Natur auf-
gepfropft stau ¢in Teil von ihr.

Wir nihenen uns im Beiboot zur Besichrigur

Vom Wasser aus betrachiet wirkie 4
im Vergleich zu ihrer 138 m langen
Nachbarin Rising Sun dank ihires
Tuarnprofils bei weitem nicht so im-
posant wie ihre Linge ber Alles
(119 m) vermuten liefe. Der ver-
antwortliche Projektleiter 1 Kloosterman hat
sich mit diesen beiden Yachten einen guten Ruf

Fachmann fiir grole, komplexe oder wic er

selbst gern bescheiden sagt _ungewdhnliche

Boote" erworben. Die Frage, ob das umgekchrt
geneigle Bugprofil in erster Linie Ausdruck der
Stircksch

Jdch war tiberrascht,” gesteht der Projektleiter,

Asthetik sei, bejaht Kloosterman.

~wie gut das Schiff sich im Schlepptank be-
Seine Unterwasserschiffsform, die ich
mpfigen Wellenschn bezeichnen
wiirde, ist gerade bei Seegang von vorn erstaun-
lich leistungsstark und sectiichtig. Jeder, der sie




Hauptdeck mit Freiluftess-
platz (c.) und Pool mit
Gegenstromanlage (r.),

die Eigner Lounge (L) und

das achtere Briickendeck

fihm, ist verblifft von ihrer Leistung.” Fir die
Erstpriifungen der Rumpfmodelle, von denen
eins in seinem Londoner Biiro zu sehen ist, war
Manin Francis zustindig. Dass A nicht nur gut
aussicht, sondern sich auch auf See bewihn,
erfreut ihn umso mehr, als die guten Leistungen
cher Zufall denn Berechnung sind.

Wir haben griindliche Recherchen durch-
gefithrr, bevor wir Angebote fiir den Rumpf
eingcholt  haben  erliutert Francis.  .Dazu
haben wir cin Modell mit Eigenantrieb im
Schlepptank auf der Isle of Wight und im
Solent im Kielwasser von Fihren getestet und
dabei schr gute Ergebnisse erzielt. Das gewagte
Designkonzept, das dzahinter steht, hat nicht nur
eine iisthetische, sondern auch eine funktionelle
Berechtigung.” Wihrend ein  herkommliches
Unterwasserschiff sich sampfend durch die von
vorn kommende See ackert” durchschneidet
der Bug von 4 dank sciner umgekehrien
Aufkimmung die Wellen, wobei er sich we-
niger aus dem Wasser hebt und weniger
Widerstand bietet als ein herkdmmlicher Bug
mit nach vom weisendem Wulst. Die Wellen
werden dabei nicht nach auRen weggedriickt,
sondern tiber das Uberwasserschifl abgeleitet.
Dadurch entfillt das sukzessive Beschleunigen
und Abbremsen, das die Vorwirshewegung
beeinrichtig.  Einziger Nachteil  dabei st
dass es an Deck teilweise ungeminlich nuss
werden kann. Das ist bei einer Yacht der
Grofenordnung von 4 zwar cigentich kein
Problem, aber aus Griinden der Sicherheit
und des Komforts wurde das Hauptdeck mit
Schlechtwetterblenden und das Vordeck mit
hochfahrbaren Spritzwasserabweisern versehen.

Um diesen hydrodynamischen Vorteil optimal
nutzen und in eine Hochstgeschwindigkeit von
miehr als 23 kn umsetzen zu konnen hat A einen
vergleichsweise leichien und schlanken Rumpf.
Bei aller optischen Extravaganz der Formen
sctzt A in punkto Anuiebstechnik auf bewihre
Losungen - herkémumliche 9.000 kW Diesel von
MAN st des urspriinglich in Emmiigung ge-
zogenen Elektro-Dicselantriebs, der die Yacht
schwerer und folglich langsamer gemacht hiue.

Infolge  der relatiiv schmalen  Rumpfform
und des hohen Aufbaus im U-Boowurmstil fall
der Giistebereich im Verhdltnis zur Linge ver-
gleichsweise bescheiden aus. Die nach oben
sich verjiingende Form des Stihlaufbaus berei-
tete nicht nur den Schweikern Kopfzerbrechen.
Problematisch war auch die Tatsache, dass sie

| weder gentigend Plaiz fiir Steverstandsatelliten

i Aufenbereich noch fiir die Unterbringungen
technischer Ausstattungen bol.



Perfekt bis ins Detail - das A-Logo
auf dem Handtuch, Waschbecken
aus Baccarat-Kristall,
Mobelschnitzerei, Spiegelungen in
den auf Hochglanz polierten
Fensterpfosten (v.r.im
Uhrzeigersinn).

Aufgrund der ungewohnlichen Form,* so
Projekdeiter Kloosterman, .war der Einbau der
Kabel- und Rohreitungssysteme im vorhan-
denen Raum besonders schwierig. Das war
hier ungewdshnlich kompliziert, weil die Seiten
bei A4 im Gegensatz zu den meisten anderen
Yachten nicht gerade nach oben auslaufen, son-
dern nach bordeinwins geneigt und im oberen
Bereich daher recht eng sind. Fiir uns war das
verringerte Raumangebot ein Zugestindnis an
das Design und cine Herausforderung, {iberall
nach  Moglichkeiten fiir  Technikareale  zu
suchen.”

So triigerisch die Yacht von ihren Ausmaten
her auf dem Wasser wirkt, so groRzii
senticrt sie sich dank  offecnem

lunger Fluchtinien und riesiger Wiirme ablei-

tender Glasfliichen, sobald man ¢inen FuR an
Bord gesetzt hat. Die  Innenraumgestalung,




bei der Starck grundsitzlich
freic Hand hane. erfolge

unter akiver Mitwirkung

von Melnitschenkos  Frau

Alexandra,  deren  Initiale
die Yacht ilren Namen zu
Die

Decken-

verdanken  hat von

Starck  geplanten
verkleidungen aus Teak verwarf sie gleich zu
Beginn des Planungsprozesses.

Die Grundlage des Innendesigns von A ist
mit Starcks Worten die  Elcganz der Intelligenz.
Wochenlang arbeitete er mit Thicrry Gaugain
— Designer und Starcks rechie Hand — am
Grundriss eines Ausbauplans, der so uber-
sichtlich wie maoglich scin sollte. .\Wir haben
versucht,” so Starck, .das Boot als Ganzes und
nicht als einen Katulog von Einzelrdumen zu
entwerfen. Vardationen im Entwurf waren stets

Eignarkabine mit spektakulirem Ausblick nach vorn, Bett auf rotierender Scheibe, freistehender Wanne und Waschgar-
nitur, verspiegeltem Duschkubus und viel Baccaratkristall Glas (). Das schwungvolle Treppenhaus im Glanz von
Blattsilber (0..) und der Flur zu den Gastekabinen (o.r.). Eine der G&stekabinen in Weitwinkeloptik mit drehbarem Bett
und freistehendem Spiegel sowie gigantischer Stehlampe (u.):

Starck verabscheut es, seine
Arbeit als Vorzeigeobjekt in den
Dienst dessen zu stellen, was er

die ,Vulgaritat des Geldes"” nennt.

funktionsbedingt, wobei Stil und Materdalwahl
ausnahmslos der gleichen Grundlogik unter-
worfen wurden.”

Das Ergebnis ist ein Innenausbau, der sow +hi
vom Grundriss als auch von der Einrichtung
her so radikal anders als alles bislang auf
Yachten Ubliche ist, dass man ihm mit dem
Fachjournalistenjargon  nicht  ge-
recht Surck
seine Arbeit als Vorzeigeobjekt in den Dienst

gingigen

werden  kann. verabscheut  es,

dessen zu stellen, was er die Nulgaritit des

Interieur

Geldes” nennt Das
von A ist denn auch wesent-

lich zuriickhaltender als das
vieler anderer Megayachten,
wobei keines der typischen
Designelemente  Starckscher

Prigung fehlt — weder die re-

spektlosen Barockdetails noch
die unverhohlen erotischen Formen oder der
amobenhafie Minimalismus — und alles stets ,auf
das Wesentliche und dis Grundprinzip redu-
ziert” ist.

Uberraschend daran ist, dass Starcks Design,
das auf die gesamte nautische Tradition pfeift,
dennoch  stimmig ist. Es geht bei diesem
Konzept niimlich allein darum, dem Eigner und
seinen Gisten moglichst viele Optionen fir die
Gestaltung ihres Lebens an Bord zu bieten. So
gibt ¢s im Aufienbereich gleich zwei Pools —



einen mit Gegenstrom.mlage zum Schwimmen
und nachtriglich hinzugefiigtem Whirlpool mit
eingebauten Sonnenliegen dazu einen Jacuzzi
drinnen, im Hauptsalon, und einen zweiten
auf dem Briickendeck achtern. Achtern von
der Briicke wartet ein Wellnesscenter mit
Fitnessraum. Massagesalon und Dampfbad
auf, die durch auf Deckenschienen laufende
Seidenvorhiinge elektrisch separient werden
kénnen. Wiederum lassen sich die drei
Giistekabinen an BB und Si1B durch Doppeltiiren
so miteinander verbinden, dass durchgehende
Riume entstehen. Die Eignersuite und vier der
Gistesuiten warten mit drchbaren Betien auf,
damit man abends fernsehen und morgens das
Seepanorama geniefien kann, ohne aufstehen
zu miissen. Aufgelocken wird die Einrchmung
durch gewitzte Einlagen wie jencn scheinbar
geradewegs  einem  Mirchen  entsprungencn
Lehnsessel aus Holz, Tierhaut und Horn, mit
Mobeldesigner  Michel
Haillard den Besucher augenzwinkernd tiber ein
tatsiichlich hochst seritses Innenausbaukonzept
hinwegtiuscht. ’

Starck selbst macht ~ wie an den allent-
halben unter Deck eingesetzien gravierten
Spiegeln zu erkennen - keinen Hehl aus seiner
Vorliebe fir Licht reflekiierende Marerialien.
So wurden in den Kabinen mit Waschbecken
aus  Baccaratkristall
Spiegel mit integrierten TV-Bildschirmen als
Trennelemente zum Schlafbereich eingezogen,
und in der rundum verspiegelten Bar auf dem

dem der bekannte

schwere  freistehende

Fiir die Gaste - der offene und der Limousinentender sind

Sonderanfertigungen, die ihrer Extravaganz zu A passen.

achteren Hauptdeck, die sich wie ein Buch
.aufschlagen® Lisst, kommen die ebenfalls von
Starck entworfenen, cinzeln auf glinzenden
Metallsockeln  stehenden  Weingliiser  bestens
zur Gelung. | Simtliche Spiegel.” erliuten der
Designer, .sind das Ergebnis einer mathemati-
schen Gleichung und reflcktieren sowohl den
Innen- uls auch den Auenbereich.”

Im Hauptsalon wiederum wird das Licht so
perfekt an den Niropfosten zwischen den groi-
formatigen Fenstern reflektient, dass man sich in
einem Jahrmarkt Spiegelkabinen wihnt.

Die Materialwahl st
oltes Teak- und Eschenholz fiir die Boden.

betont schlicht:  ge-
Marmor in den Bidern sowie helle und dunkle
Lederpaneele und weil gestrichene Decken
schaffen unter Deck eine optische Einheit, die in
den einzelnen Bereichen durch abwechselungs-
reiche Einrichtungsdetails wie das Sitzkissen

in der Eignerkabine oder die wunderschon
kitschigen Tischlampen in den Gistekabinen
personlich geprigt wird. Ein Blickfang ist das
mit Holz und Gips verkleidete Treppenhaus
des Hauptniedergangs mit sciner aufregenden
Wellenprigung, die von Hand gefertigt und an-
schlicBend mit Blawsilber tiberzogen wurde.

Ein Kunstwerk eigener Art ist nicht zuletzt die
von Starck als  Museum fiir modeme Kunst* be-
zeichnete Beibootgarage mit Teakverkleidung
rundherum und Deckenkranen, die sich durch
Offnen der beiden muschelformigen Seitentiiren
und der cindrucksvollen Spiegelplattform in
einen auf drei Sciten offenen Bereich verwan-
delt, Die beiden maRgefertigten 10 m Beiboote,
die durch Pascoe Tender ergiinzt werden, sind
nicht minder ausgefallen wie das Mutterschiff.
Sie wurden nach einem Entwurf von Starck mit
bewihnem Unterwasserschiff bei der mittler-
weile leider nicht mehr bestehenden Fa. Vaudrey
Miller in Neuseeland gebaut — einmal in Open-
und einmal in Limousinenausfithrung,. Letatere
ist nicht nur rein duRerlich aufregend. sondern
auch in punkio Ausstattung — volle Stehhohe,
Andockstationen fiir iPods, Kihlschrank und
Giistetoilette — bemerkenswert.

Fazit: A ist schlicht und einfach schriig und
gerade deshalb so zeidos, dass sie auch in den
kommenden Jahren weiterhin Aufschen  er-
regen und Diskussionsstoff hieten wird. Ob sie
¢inem nun gefillt oder nicht — sie ist eine Ikone,
um die im Megayachtdesign kiinflig niemand
herumkommit. Y

LA 118 m

BREITE 1887 m

TIEFGANG 5,15m

VERDRANGUNG (MAX.) 6.0001

FAHRT (MAX/MARSCH) 23 kn/19,5 kn
REICHWEITE 15,5 Tage/ca. 6.500 sm
RUMPF/AUFBAUTEN Stahl

TREIBSTOFF 757,082t

FRISCHWASSER 94,635t

MOTORISIERUKG 2 x MAN RK280 (9.000 kW
bei 1.000 U/min)

GETRIEBE 2 x RENK ASL 185

PROPELLER 2 Propellerwellen mit 5-Blatt
VATech Verstellpropelfern mit 3,60 m o
GENERATOREN 3 x 440 V/960 kW 8-Zylinder

Cat Diesel 35088, 1 x 440 V/440 kW 6-Zylin-

der Cat Notstrom Diesel C18
SPANNUNGSWAKDLER 2 x 440 VAC 60 Hz
Landstromanschlisse, jeweils 600 A

KLIMAAKLAGE 3 x Bitzer CSH85 mit Wasser-
kiihlung

VASSERREINIGUNG 2 x HEM 30 mit Umkehros-
mose fiir jeweils 80 t Frischwasser/Tag,

1 x Wasserreinigungsanlage mit 1 Vorreini-
gung HEM 30 und 1 Nachreinigung HEM 20
fiir 30 Tag
STABILISATOREN 4 x Quantum ZeroSpeed
BUGPROPELLER 2 x 330 kW Brunvoll FU-45-
LRA-1375
HYDRAULIKVERSCHLOSSE FUR AUSSENTOREN Prinz
Technik
ANSTRICH Awigrip
SIGNALHORNER Kahlenberg 171 Hz/220 Hz
ANKERWINDE Steen 23-9-19, Kabeldurchmes-
ser 38 mm, max. Kraft 140 kN
PASSARELLE Blohm +Voss Office Enginee-
ring, Kiel -
DAVITS/KRAKE Van Driel, 2 x OHD,

Hubleistung je 7.000 kg; 4 x Teleskop De-
ckenkran Hebekraft je 1.500 kg; 2 x Teleskop
Deckenkran, Hebekraft je 1.800 kg

BEIBOOTE 1 x gedecktes 11 m Beiboot mit
2xYanmar 6LPSTZP2; 1 x offenes 11 m
Beiboot mit 2 x Yanmar 6LPSTZP2; 1 x 10 m
Pascoe SY10 mit 2 x Yanmar 6LPSTZP2; 2
6-m-Pascoe

NAVIGATION Radar 3500 X-und 5-Band
E-Kartenplotter ECDIS 3500, Autopilot
NavPilot, Imtech; Kreiselkompass Navigat
2100, GPS MX- Marine MX 420 Sperry
Marine; Magnetkompass Plath Jupiter 2060,
C. Plath; Echolot Furuno FCV-1200L; Win-
dinstrumente Observator Meteo Anzeige
OMC-939

KOMMUKIKATION Satcom 2 x Mini-C, 1 x Fleet
77 TT-3008C, 2 x SeaTel VSAT Antenne; SSB
MF/HF Sender/Empfanger HC4500

UNTERHALTUNG Installation Van Berge
Henegouwen

SICHERHEITSSYSTEM Bosch CCTV; NEDAP
und PVIS, konzipiert von Hans Backens
Electronics

KLASSIFIZIERUNG/ZERTIFIZIERUNG Lloyd's 100
A1 55C Yacht {P) Mono G6 LMC UMS PSMR
EPSCM

KONTROLL-/ALARMSYSTEM SAM Electronics/
MCS 2200

KONSTRUKTION Blohm + Voss

SCHIFFSTECHNIK Design Martin Francis
INNEN-/AUSSENDESIGN Philippe Starck
WERFT/BAUJAHR Blohm + Voss/2008,

Tel. +49 40 1800 1540,

Fax+4940 18002277,

E-Mail:
cristian.schwarzwaelder@thyssenkrupp.com,
Internet: www.blohmvossyachts.com



