BATEAUX

EN COUVERTURE

Jnilope SIS

Créateur
de yachts

A Poccasion de la sortie de Venus,
le dernier Feadship de 78 m qu'il a
dessiné pour Steve Jobs, Philippe
Starck revient sur son parcours
dans 'univers des bateaux
avec une dimension technique,
esthétique et philosophique
hautement atypique, a I'image
du personnage. Designer surdoué
et prolifiqgue, homme pressé
enchainant les rendez-vous a
toute vitesse et maitrisant tous
les arts de la communication,
d’une vivacité d’esprit hors norme
et d’une assurance sans faille, il
cumule toutes les qualités de
son époque. Et sans doute aussi
quelques uns de ses défauts...
Interview exclusive !

Propos recueillis par Xavier de Fournoux
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BATEAUX
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Mer & Bateaux: Comment

en étes vous venu a

'univers des bateaux ?

Philippe Starck : Lune des adeurs les plus impor-
tantes pour moi, ¢'est 'odeur du calfat, Enfant,
i'allais voir les grands vailiers de mon pére au
chantier Mallard de Triel-sur-Seine. Je suis né
dans I'odeur du vernis et du goudron. C'est
trés important, trés proustien. Vers 15 ans,
i'étais un pilier de |'école de voile du chiteau du
Taureau dans la baie de Morlaix ol j'enseignais
la survie en cas de naufrage ou de dessalage.
J'ai aussi beaucoup régaté en 470 avec mon
frére sur la Seine. J'ai done toujours baigné
dans l'univers dubateau, Je suis amphibie, |"ai
des palmes entre les doigts et des écailles sur le
dos... J'al toujours eu des bateaux, quels gu'ils
soient et de n"importe quelle taille. J'en ai 7
ou 8 en permanence. Et |"en ai toujours un en
projet ou en chantier. Avec ma femme, nous
habitons des endroits ol nous pouvons avoir un
bateau amarré au quai devant la maison, Nous
wivons sur 'eau et pour ['eau. Mes bateaus,
je les ai en général dessings. Je n'aime pas les
grands trues car je veux &tre proche de 'eau.

M&B: Et professionnellement ?

PS.:C'est Frangois Chalain de chez Bénéteau
qui est venu me voir un jour et m’a demandé
si je pouvais dessiner des voiliers, Le chantier
allait mal & I'époque. J'ai alors fait la gamme
desFirst 5,1e 3555, 385, le 41 5, etc. Ona
gagné tout de suite le prix du meilleur bateau
de 'année. C'était déja trés discuté, trés polé-
mique, mais, d'aprés ce que les gens m’ont

Virtuelle .

C'est en voyant les lignes inhabituelle signées
Starck de ce voilier de 24 m, construit en 1999,
que Steve Jobs a pensé a lui pour dessiner Venus.

dit, j"ai sauvé la boite, Je faisais toute la partie
haute gue je sculptais & la main, ainsi que |'inté-
riewr, avec des détails un peu révolutionnaires.
C'était Jean Berret qui faisait les carénes, lls
sont a présent devenus des collectors.
Ensuite, j'ai été contacté par un ltalien qui
m'a demande de lui faire un veilier de 24 m, le
Virtwelle. Certains disent que cela a servi de base
& Wally pour radicaliser leurs bateaux.., J'ai tout
fait, al'exception du plan de caréne. Ce bateau
extraordinairement radical dans son dessin, &
I'extérieur comme al'intérieur, provoque claire-
ment un choe, suffisamment d'aillewrs pour que
15 ans plus tard Steve Jobs m'appelle pour faire
son bateau en disant : « Virtuelle est le plus beau
bateau que j'al jarmais vu de ma vie. »

Ensuite, il v a eu une personne qui m’a
demandé de lui faire un yacht. J'ai d'abord
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BATEAUX

refusé car un yacht, représentait a mes yeux I'une des premiéres coques qui ne fait pas de
gl b odling ol RS ek R « Venus est avant
le summum de la vulgarité. Elle m'a trés intel- vague, méme & 25 neeuds, pour un bateau
ligemment dit : puisque vous dites qu'un yacht de 120 m. Pour la petite anecdote, le jour ol rou{; unevue
est toujours vulgaire, je vous mets au défid’en nous avons fait les photos officielles, lorsque de l espr;t q ura

faire un qui ne le soit pas... J'a pris le projet un Guillaurne Plisson, qui était dans 'hélicoptére prl's )(brme 2
peu en route et ai eu beaucoup de difficultés pour la prise de vue, a demandé au capitaine de )
techniques, mais nous avons sorti Wedge Too, démarrer, le bateau était déja a 25 neeuds etne
qui atteint son but : ne pas étre vulgaire. Il y créait aucune vague. Le A a été une révolution,
avait aussi une vraie révolution car jusqu'alors, la aussi trés polémique & ses débuts.
toutes les aérations et la technigue étaient pla-
cées au centre du bateau. Alors que pour ce mes: Aujourd'hui, c'est Venus
projet je souhaitais les “spliter” en deux et les qui vient d'étre lancé...
installer dans |'épaisseur des murs. Le chantier, PS.:Le premier contact avec le propriétaire,
réfractaire, prétendait que ¢'étaitimpossible. c'était au téléphone trés rapidernent, car
J'ai persévéré dans ma demande et finalement, j'allais prendre "avion. Il m'a demandé si je
le client les a obligé i le faire. C'est devenu le savais faire des bateaux et si je voulais faire
plan type aujourd hui... le sien, je lui ai spontanément dit oui. Je I'ai
Par la suite, un jeune russe m'a demandé de rencontré la semaine suivante, il m'a donné
dessiner un mégayacht, entre 110 met |50 m. un brief extrémement simple : la longueur,
Et jai fait le A ol j'ai tout dessing, méme la le nombre des chambres, etc... Et comme
| coque, assisté par Martin Francis. J'ai tout le projet m’excitait beaucoup, le soir méme,
dessiné A la main comme d’habitude. Martin arrivés a Los Angeles, ma femme endormie a
Francis m'a appelé un soir pour me dire : "On mes cdtés, j'ai pris mon papier et dans lelit et

vient de faire les essais en bassin de caréne,
¢'est incroyable, tu avais dit et ¢'est vrai,
le bateau ne fait pas de vague !” J'ai dessiné
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J'ai entigrement dessiné le bateau en 2 heures.
Je dessine extrémement vite et tout est pré-
cis. Je n'ai méme pas attendu de revoir le pro-
prictaire, j'ai envoyé mes croquis au bureau
en leur demandant de développer tous les
plans et de fare la maguette. Le rendez-vous
daprés, pour un brief définitif et sérieux, je
lui apportais le produit fini, Le propriétaire, en
général peu causant, m'a alors dit 1 « It's more
than what | could ever imagine ! v Je crais qu'il
adule dire une fois dans sa vie...

Ce projet, cette image et cette maguette,
pendant les cing ans de développement, n'ont
jamais bougé. [In'y a pas eu un changement.
En revanche, pendant cing ans, nous avons tra-
vaillé d"arrache-pied avec lui sur tous les détails
qui font que ce bateau est au-dela de I'inout.
Mon pas parce qu'il est ronflant comme tous
les autres, mais par la disparition de tout, C'est
le bateau quiincarne totalement |'élégance et
l'intelligence du minimum. Il n'y a plus rien,
plus aucun détail, Nous avons passé 5 ans &
travailler sur ce bateau au millimatre, Et quand
je dis au millimétre, ¢'est au millimétre, puisque
toute les grandes options étaient déja faites. Et
j'ai tout dessiné entiérement, méme la caréne,

M2B: Que pouvez-vous nous

dire sur son intérieur ?

P5. : Lintérieur n'est pas divulgué et je soup-
conne qu'il ne le sera jarnais. Cela releve done
du domaine privé. En revanche je peux évo-
quer|'extraordinaire travail de raffinement des
détails exercé a l'extérieur et qui se retrouve

Starck and Co

J 29ence Starck Network compte une
vingtaine de personnes, mais parmi
tous les gens qui travaillent avec

lui, sa plus proche collaboratrice reste sa
femme. Chargée de la communication du
designer avant de I'épouser, Jasmine Starck
est toujours présente, garde-fou incontour-
nable, assistant 3 toutes les interviews qu'elle
interrompt parfois lorsque son volubile mari
en dit trop. Ils forment un couple qui fonc-
tionne a merveille, tellement indissociable que
lorsqu'il parle de lui, Philippe Stark emploie
souvent le "nous” de maniére fusicnnelle...

40 MERSE: BATEAUX

aussi et surtout & lintérieur. Je pense que dans
I'histoire de la production en général, iln'y a
jamais eu un tel travail au millimétre. Toutes
les jonctions des différentes matiéres ont été
étudiées, testées, travaillées afin d"arriver A une
disparition totale. || n'y a plus de différence de
nmiveaux, pas de patchwark de matiéres. On
arrive a une unité totale. Nous avons mis au
paint certaines innovations technologiques tels
les stores & lamelles pouvant monter et des-
cendre sans vibrer ou encore un systéme d"aéra-
tion totalerment invisible, en ne faisant, 13 aussi,
aucune vibration. C'est une suite de détails,

un travail de mimnimalisation philosophigue,

souvent de trés haute technologie. Aprés,
iln'y pas de décoration particuliére. Le pro-
prigtaire voulait vearment trés peu de choses,

« J'ai des almes
entre les doigts et des
ecailles sur le dos... »

MARC DE TIENDA
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Le designer a congu ¢t dessiné pour son usage
persennel Lagoakara, un open atypique de 8,40 m
construit au chantier Vulcani, prés de Bordeaux,
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Philippe Starck a participé au réaménagement

de la marina de Port Adriano, situé aux Baléares,

en dessinant not; 1t les b]nesl'd'
I
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BATEAUX

meB: Quelles sont les autres
innovations a bord ?

seul, dans un endroit reculé de tous, et ensuite
cela s'enchaine trés vite @ le développement,
le financement, grace a un réseau mondial de
collaborateurs tels des graphistes, des publi-
cistes...

Japonais 'entendent : Quand il s'agit d'une commande, c’est un
plein et le plei peu plus complexe. Dans un premier temps,

g o

‘est un vide d'une telle ma femme et mon avecat éliminent 85 % des

elle qualité qu'il en devient pl propositions qui nous sont envoyées. Puis
mporte quel plein. Je regarde personnellerment ce qu'il reste et
¢ nous en éliminens encore 85 %. Ensuite, nous
rencontrons la personne qui Nous expose sorn
projet de vive voix ce qui permet de la sentir
MaB: Est ce que les

appareils Apple ont une

grande place a bord ?

humainement, car nous fonctionnons de fagon
sentimentale. Lors de ce | rendez-vous, je
peux trouver immédiatement la solution que
je dessine sur le moment. En cas contraire, je
repars chez moi et je reviens |3 jours plus tard
quipement port;

M&B: Vous avez parlé de la
soupe de votre grand-mére
pour évoquer votre nouveau
restaurant & Paris, Ma Cocotte,
que pourriez-vous dire
d'équivalent pour Venus ?

¢, ¢ est un bateau

M&e: Quelle est votre
méthode de travail ?

st une idée qu S MON Coin,
se pendant c s etdun moment,

j'ai atteint la maturation dans ma

suis @
etarder mes sorties,
> trompe et j 5 Mmes

projets encore trop tot... Je e tout, tout

Construit par Blohm + Voss en 2008, 4 a marqué
tous les esprits avec cette incroyable silhouette.
En bas : les tenders du mégayacht de 119 m.

« Ce n’est pas
forcément plus
compliqué de
faire un bateau
de 200 m qu’une
montre de 5 cm. »

MER & BATEAUX 43
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avec le projet. Ensuite nous langons le déve-
loppement et la mise sur le marché, avec un
succes total permanent.

M&B : Vous avez dessiné des
maisons, des restaurants,

des yachts, une marina,

mais aussi la Freebox ou des
lunettes. Comment passe-t-on
d'un univers & un autre ?

P5. : Mous parlons simplement des différentes
facettes de laméme idée du service, que ce soit
pour la société, sa famille, son partenaire, son

arni, son client, suivant les besoins. 1l faut faire
cela sans aucun pré-acquis, avec une ouver-
ture créative et une rigueur d'exécution totale.
Dans ces conditions, vous pouvesz tout faire.
Evidemment, ce n'est pas moi qui ai finalisé les
calculs pour la caréne de Venus, Mais idée et
le premier dessin, oui, A I"épogque de mon pére,
quand il était considéré comme le roi des Cx
(coefficient de trainée dans I"aérodynamique,
NDLR) pour les empennages des avions, alors
qu'il n'avait pas d"ordinateur, on parlait “d'une
courbe faite de chic”, Lélégance du raisonne-
ment améne |'élégance du geste qui est tech-
niguement juste.

Ce n'est pas mystérieux de faire un bateau,
un avion ou une fusée. Il faut simplement
comprendre le centre du sujet et non pas sa
périphérie. Sil'on rentre dans la mécanique
intime du fonctionnement, tout devient simple.
lIn'est pas forcément plus compliqué de faire
un bateau de 200 m qu'une montre de 5 cm.
Clest simplement un autre sujet. Les difficultés
ne sont pas la ol |'on croit.

M&8: On dit qu'un yacht réussi,
c’est une osmose parfaite entre
un propriétaire, un designer

et un chantier. Qu'est-ce qui
asklo pi-us TI'OFI)IO‘rtEII"It danis appel au eréateur pour dessiner les lignes
ce cas, etre a l'ecoute ou extérieures et I'intérieur des First 3555,

Imposer son Po'”t de vue ? 3255 et 4155 sur les plans de Jean Berret.
RS. : Rien n’est jamais binaire. Nous travail-

o o

A la fin des années 80, Bénéteau fait

lons avee des ¢lients et nous sommes censés

L3 )

en savoir plus qu'eux. Etre trop a I'écoute L'HOMME ET LA MER
ne sert donc & rien. |l faut écouter les vrais 1988 § (Béndteau)
besoins de la personne et les F.airG ressortir. 1999  Virtuelle (Tencara)
E.CSlEun tr_a\.fa.d, — corwersal;on que je sais 2002 Yacht Wedge Too (Feadship)
aire. Ensuite, je pr > ropriétaire
aire: Ensuite, je prends ce que la propristaire 2008 Yacht A (Blobm + Voss)
est capable de donner et c'est & la charge :

2009 Catamaran | CarH4

du professionnel que je suis de |'interpréter.
2010 Intériewr d

2012 Venus (Feadship)

coilier Tofinou 12 m

44 MER& BATEAUX
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BATEAUX

Le chantier, lui, doit garantir la meilleure qualité
et le savoir-faire en restant totalement ouvert,
positif et hennéte. Jexige de tout le monde
et de moi-méme qu'il n'y ait pas de bataille
d'égo. Nous sommes |a pour construire un
projet ensemble. J'attends & tous les niveaux,
de l'ingénieur au charpentier, la plus grande
ouverture d'espritafin d'accepter des sclutions
parfois assez révelutionnaires que j'apporte.
Je connais bien mon métier et, en général, ce
que je propose est faisable. Done je me bats et
demeure intransigeant afin que cela soit fait.

M&B : Sur quoi travaillez-

vous en ce moment dal"lS

le domaine des bateaux ?

PS. : Je fais quelques études encore beaucoup
plus révolutionnaires dont certaines sont peut
étre déja en cours... ||y en a plusieurs. Clest
toujours un peu confidentiel, La, nous sommes
en train de développer un trés trés grand voi-
lier trois-méts qui sera assez révalutionnaire,
et sans doute le plus grand voilier privé jamais
construit... |y a aussi un SWATH solaire
hydrogéne de 70 m dont les flotteurs sous-
marins font 00 m. Cnattend encore un petit feu
vert, mais ¢a devrait fonctionner. J'ai aussiun
porte-hélicoptére et encore d'autres choses...

mee: Qu'est ce qui va étre

encore révolutionnaire ?

PS. : Clest 'utihsation du SWATH, des formes
de cogue congues et performantes pour des
énergies non fossiles, Aujourd'hui, I"erreur serait
de mettre du solaire ou de I'hydrogéne ou méme
du gaz sur des coques traditionnelles. Clest
aussi ridicule que de mettre des jets sur des gros
bateaux avec la méme caréne. Les chantiers
proposent un méme bateau en version jetouen
helice, ce n'est pas du tout la méme la chose !
Sivous regardez mon historique, moi gui ne suis
pas du sérail, ce quon essaye de me faire payer
régulizrement, j'ai réussi a faire, tout seuldans
mon cain, parmi les bateaux les plus significatifs -
Virtuelle, Wedge Too, A, Venus et le prochain que
vous verrez. Tous les 5 ans, on livre une pigce
majeure comme ¢a. Et je vais continuer, ..

« Virtuelle, Wedge Too, A, Venus... Tous

les 5 ans, nous livrons une piéece majeure. »

En 2010, Philippe Starck revisite aussi l'intérieur du Tofinau 12 pour le chantier
rétais Latitude 46, avec du cuir marinisé, du palissandre et de |'inox poli.
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